; ESSAI Honda Civic R3
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La Civic R3 construite en Italie par JAS constitue l'alternative 21 -
Clio francaise... puisque ce sont les seules représentants,
opérationnelles de la catégorie. L'ltalo-Nipponne s’est fait les dent”

ien

avec Dani Sola. Aujourd’hui, la Civic R3 officielle est configs.

a Guy Wilks... qui la découvre en méme temps que nows
il B eul.

Texte PIERRE GAY- Photps CHRISTIAN —;.EZJ
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es constructeurs ne sont pas

légion a s'étre lancés dans le

nouveau groupe R3. Renault
Sport Technologies, en dépit de
I'orientation vers le circuit du Lo-
sange, a construit la Clio R3 qui s'est
imposée comme référence. Pas dif-
ficile de jouer au modele lorsque I'on
est seul, méme si les qualités de I'auto
sont unanimement reconnues. De-

puis un peu moins d'une année, une
autre R3 pointe le bout de son nez.
Engagée jusqu’'a maintenant en A7, la
Honda Civic R vient de subir les mo-
difications nécessaires pour intégrer
la récente catégorie. Poussés par le
préparateur italien JAS Motorsport,
les Japonais ont donné le feu vert a
I'opération. L'an passé, Luca Betti et
Dani Sola ont dégrossi I'auto et rem-

EN BREF
MOTEUR

PUISSANCE 260cha8 300 tr/mn
COUPLE 24 mkg & 6 000 tt/mn

BOME  Sadev 6 séquentielle

PRIX.

porté sept victoires de classe sur neuf
participations, notamment dans les
manches IRC. Forte de nouvelles am-
bitions, I'équipe vient d'embaucher
le Britannique Guy Wilks pour jouer
la vitrine en démontrant les qualités
de la Honda. Guy vient tout juste de
disputer le rallye Canberra, en Aus-
tralie, ol1 il renoncait sur ennui de
transmission apres avoir largement

environ 120 000 €

dominé les deux roues motrices et
s'étre solidement installé a la qua-
trieme place au général. Mais reve-
nons deux semaines en arriére, au
nord de I'ltalie, dans les montagnes
au-dessus de Savone, olt Guy Wilks,
et votre envoyé€ spécial d'Echap-
pement, entourés et choyés par
le staff de JAS, vont découvrir la
Honda sur une base d'essai pour
le moins difficile...

Mariage italo-japonais
Préparateur officiel Honda en Eu-
rope, JAS Motorsport, apres une lon-
gue expérience en circuit, s'est tourné
vers le rallye avec la Civic R. Sous I'im-
pulsion de Maurizio Ambrogetti et
d'Alessandro Mariani, les tétes de I'en-
treprise, Stefano Fini, I'ingénieur en
chef, a développé la version A7 d’abord
puis la R3. La coque a été 'objet d'é-
tudes approfondies pour créer une
structure tubulaire interne qui la ri-
gidifie au mieux. Sur le plan trans-
mission, le spécialiste frangais SADEV
est retenu pour fournir la boite sé-
quentielle & six rapports. Les suspen-
sions restent évidemment inspirées
de la série mais disposent de toute la
gamme des réglages et utilisent des
ressorts Eibach ainsi que des amor-
tisseurs a trois voies de chez Extrem-
tech. En outre, la direction est assistée
par hydraulique. Coté freinage, on fait
confiance a des étriers Brembo a qua-
tre pistons, ceux-la méme montés en
série sur certaines Ferrari et Aston-
Martin, pour I'avant, alors que l'ar-
riére se contente de petites pinces flot-
tantes a simple piston. Tout ce travail
de construction est effectué dans les
ateliers italiens alors que la mécanique
est issue d'une autre provenance. C'est
en effet Mugen, le motoriste attitré de
Honda, qui fournit cette noble piece
coiffée d'une culasse rouge, une «testé
rossa» du plus bel effet! La particula-
rité d’origine, les VTEC et VTC modi-

fiant les calages de distribution, est »
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La finition trés poussée montre le degré de finition de 'auto. La cage de sécurité, soudée également aux montants de pare-

brise, apporte une spectaculaire rigidité supplémentaire.

montage avec une généreuse utilisation de carbone.

» conservée dans le but d'améliorer les

courbes de puissance et de couple. Le
moteur recoit la préparation habi-
tuelle, c'est-a-dire équilibrage, pis-
tons a haute compression, volant
d'inertie allégé, amélioration de la
lubrification et optimisation de I'ad-
mission/échappement. Ce traitement
permet d'atteindre 260 chevaux a
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8 300 tours et 24 mkg a 6 000 tr/mn.
Ces valeurs brutes n'ont a premiere
vue rien d'extraordinaire. Mais le mo-
toriste ne nous montre pas les courbes,
méme si, au cours de I'essai, on se
rend compte de I'exceptionnelle fa-
culté du moteur a tous les régimes.
C’est dans 'exploitation que réside
|'essentiel du travail et cela se sent!

En somme, la Honda ne se dé-
marque pas énormément de la Clio
R3. Un peu plus massive et volumi-
neuse (mais seulement 40 mm de
plus en empattement), légérement
plus lourde (JAS n'en est qu'en dé-
but de développement), la Civic R3
est également un poil plus chere que
sarivale frangaise : le kit de base figure

Les suspensions sont trés travaill
pour donner a l'auto une honne ag:
en dépit de son important volume
la catégorie.

T

au catalogue au prix de 60 007
il faut tabler sur environ le ¢
pour une auto préte a cc
Aujourd'hui, en plus des
Civic d'usine, dix voitures p:
roulent et vingt kits ont été ve :1

Spéciale d'adulte
Chez JAS Motorsport,

confiance! Notre base d'ess
asphalte n'a rien d'une piste
elle tirerait plutdt sur le noir! =
de montagne, avec parfois u
des plus inhospitalier sur le box
enchainements trés rapides ;
tués de virages serrés bien gra




sfert de masse procure une agilité insoupconnée

rdes soudainement humides voire
ueuses, des portions bosselées,
s relances ou des freinages cou-
rts de gravette, notre spéciale a de
10i révéler tous les aspects de la
nda... Guy Wilks s'installe pour
ectuer un premier aller-retour, his-
ire de tout mettre en température
de découvrir les choses. Qui com-
encent bien puisqu'il revient sous
tente avec un pare-chocs avant
rtant une trace suspecte : celle d'un
vin... Guy m'invite dans le baquet
droite. Immédiatement, je ressens
ux choses : ce diable d'Anglais est
crément adroit, et les suspensions
nt trop dures pour notre spéciale.
: dernier point étant confirmé par
ilks, qui réclame aussitdt une cor-
ction. Dani Sola, qui avait défini le
t up de notre Civic, aime rouler
de, avec un arriere plutot nerveux.
ympte tenu du manque de maté-
], les mécaniciens interviennent
- mieux, sans atteindre la perfec-
n. Pas grave, on s'y fera! Aprés le pi-
e i la tignasse décolorée, mon tour
rive de prendre le volant. La co-
ane de direction a été rallongée de
mim, sans pour autant que le siege
| pilote ne soit reculé : « Nous pré-
‘ons charger les roues avant pour
néliorer la motricité», justifie Ste-
no Fini. Comme il est désormais
usage, je ne dispose comme infor-
ations que de 'afficheur de rap-

JAS Motorsport

Situés a quelques kilométre
de Milan, les locaux de la soc
rés chics. Et derriére un s
i sionnant, alignant Formule 1,

Accord WTCC et Civic de rallye,

et 16 mécaniciens- ceuvrent pour
a. Soutenue depuis 1998 par

ce acquise depuis 1996,
buts de ['activité. Vitrine
technologique, JAS travaille main
dans la main avec Mugen, le
motoriste attitré et labellisé Honda.
Dotée d'outils de pointe, depuis
linformatique jusqu’a la soudure, JAS
Motorsport se constitue, a l'exception
des moteurs et des transmissions, en
une uniteé quasiment polyvaler
Outre sa vocat

ation de faire rouler des
voitures «usine », la société posséde
un département compét '
qui commerc
les épreuves,
www.JASmotorsport.com

useeto

Le montage des coques utilise les plus
modernes techniques de soudage.

re un suivi sur

port engagé et des diodes de régime.
Le «dash board» se trouve en face du
copilote. Je m'élance dans la sono-
rité sympathique et rageuse de ce
quatre cylindres deux litres. Les vi-
tesses passent sans difficulté, merci
la Sadev; et la direction se révele d'une
grande douceur. En revanche, je suis
géné par la position plongeante du
pare-brise et par ses €pais montants
doublés des tubes de I'arceau. Pas fa-
cile de rester précis dans les cordes!
Le moteur me semble péchu et cou-
pleux, reprenant vigoureusement de
4 000 a 8 500 tours, une large et
confortable plage d'utilisation. Au
bout de quelques kilomeétres, j'aug-
mente le rythme. La réactivité au
transfert de masse procure une agi-
lité insoupgonnée a la Civic. Facile a
placer dans le lent, elle se montre
également agréablement sensible
aux corrections, Dans le vite, l'arriere
devient un peu plus nerveux, plus
vif, mais reste trés sain et ne piege
pas. Il est méme assez jouissif de res-
sentir une dérive qui permet de ne
quasiment pas donner d'angle au vo-
lant. Sur le bosselé, les suspensions un
poil dures ne provoquent pas de re-
bonds ou de sautillements mais ne
meénagent pas le dos du pilote. Aprés
avoir ressenti un pincement dans
mes vertébres, j'ai préféré arréter
le jeu qui, pourtant, me plaisait
beaucoup... L

Guy Wilks défendra cette saison les
couleurs officielles de la margue.

LE BILAN

L'alternative

JAS Motorsport et Mugen ont cons- |
truit une voiture de course de qua- |
lité. La Honda Civic R3 représente |
la seule alternative existante a la
Clio francaise. Laquelle est la
meilleure ? Seule une confronta- |
tion directe peut trancher. On at-
tend cette derniére avec impa-
tience... En IRC ? Ou pourquoi pas ‘

en championnat de France ?
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